arter Klassenkampf

Mit einem Basispreis von unter 130 000 Mark liegt die Dufour 32 in ihrer Klasse

weit vorn. Die Qualitit stimmt, auch im Detail. Bei den Linien hat das Konstruktionsbiiro

J&J Design allerdings wenig gewagt und lieber auf Altbewéhrtes zuriickgegriffen.
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Gut geformt: Die Stromung reiBtam Heck ’
'sauber ab. Die Winschausriistung erlaubt es,
‘\das Schiff auch mal einhand zu segeln. ';’

Dufour 32 |[YACHT-TEST

ie Dufour 32 ist das jiingste Pro-

dukt der seit dem letzten Jahr mo-
dernisierten Yachtflotte der fran-
zésischen Traditionswerft. Auch die 32er
soll sich, wie die schon neu konzipierten
Dufour 30 und 35, durch gute Qualitit
und vor allem iiber einen giinstigen Preis
Freunde erwerben. In der Tat, 128000
Mark fiir die ordentlich ausgestattete
Grundversion (mit Teakauflagen im
Cockpit und auf der Badeplattform,
Druckwasser und Rollfock) sind kaum zu
unterbieten. In unserem Vergleich bleiben
nur die Hanse 331 aus Greifswald und die
Berliner Vision 32 unter der Dufour 32.
Das Rezept, zu niedrigen Kosten herzu-
stellen, ist einfach. Im Hinterland der
franzésischen Hafenstadt La Rochelle ste-
hen die Werfthallen auf preisgiinstiger
griiner Wiese, gebaut wird in einer Art
Taktstrafle, wobei die meisten Abldufe =

Konventionelles Rigg: zwei Salingspaare,
kleines GroBsegel und 150-Prozent-Genua.

- Zwar hat die Dufour 32 sechs Kojen, jedoch ist das Schiff
mit vier Personen optimal belegt. StandardmaBig
héngt ein flacher GuBeisenkiel (1,25 Meter) unter dem
Rumpf. Extra-Tiefgang, mehr Stabilitit und Bleiballast
(1,70 Meter) gibt es fiir rund 5000 Mark Aufpreis.
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DATENBLATT Segelleistungen

Schiffstyp........... Dufour 32 Classic Testbedingungen
Konstrukteur............. J&J Design Windgeschwindigkeit  4-6kn
, ¥ Windstarke 2 Bft.
Liia (Rumpflange) .............. 9,70 m Wellenhshe 02m
Gesamtldnge .................. 9,96 m
LWL (Wasserlinienlénge) ....... 8,30 m Segelfliche
Breite . - ali. =i e 330m GioRency i
£ Vorsegel 34,00 m?
Tiefgang.... Testschiff 1,25 m (1,70 )m
Theor.Rumpfgeschw........... 7,0kn
Gewicht ... s Lo iine el 34t
Ballast/-anteil ............ 1,2t/353%
Masthohe ii. Wasserlinie ........ 13,0m
Grof3segel..................... 18,0 m’
Genual150%..........cocvnnnn 340m’ Dl geibsshnn Cesetinc
Segeltragezahl (WS/A\V) ......... 4,98 b
Maschine........ Volvo, 20,4 PS/15 kW Das Boot wurde mitvollem
Kraftstofftank........ Kunststoff/100 | Slofund piRglE et
Frischwassertank . ... Kunststoff/180 | 180°3 kn
Kojen @ .o eiaia o aliciini 6
Vorschiffskoje ....1,90x1,80x 0,60 m
Salonkojen je..... 1,94 x0,65x0,58 m Stabilitat Schalldruckpegel
Achterkoje ..2,00/1,90x1,50x 1,00 m
Stauraum Vorschiff.............. 8681
StauraumSalon ................. 9831
StauraumPantry ................ 2541
Stauraum Achterkammer-....... 406 |
Stauraum Backskiste .......... 15751
Stauraum, weiterer.............. 2321
HoheVorschiff................. 1,74m
HoheSalon.................... 1,89 m
Hohe Achterkammer...... 1,71/0,66 m
HoheWC-Raum................ 1,71m

Wendewinkel 100°

0°4,5 kn

90°4,8kn

130°4,5kn

sehr steif
e )
Stejf
W
no,%/

85 dB(A)

sehr laut

laut

(A)

75 dB(A) i80 dB(A)

2
:
448

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf

aus Vollaminat, Deck aus GFK-Schaum-
- | X S Fiir den theoretischen Reff- Gemessen in Marschfahrt (80 % der
Sandwich, Rumpf Deck Verbmdung punkt bei einer Krangung Héchstdrehzahl): 6,2 kn, 2400 min™'.

geschraubt und tiberlaminiert. von 20 Grad gilt die wahre

Grundpreis ab Werft 128062 Mark Windgeschwindigkeit.

inkl. MwSt. (* = im Grundpreis enthal-

ten, Ausstattung siehe unten). Mitbewerber im Vergleich

Preis segelfertig (nach YACHT-Defini- & S ;p‘\
tion) mit Motor*, Grof3§e:gel*, Genua*, ~0$"$ @\q &
Schoten*, Reling®, Positionslaternen*, & P
KompaB*, Polster*, WC*, Pantry/Ko- — :
cher*, Lenzpumpe*, Anker*, Fender*, ¢ : : :
Festmacher*,Faltpropeller, Antifouling,  Najad331  : 998 | 8731326 50 620 | 231886 1997 | 16/97
Zuwasserlassen/segelklare Ubergabe:
133270 Mark inkl. MwsSt. Hanse 331 £10,08 | 825:308:45 67,0 i 129800 i 1994 ; 24/94
Werft Dufour, La Rochelle, Frankreich
Tel.0033/546 30 07 60. First33.7 © 980 878134047 649 i160348 (1996 : 9/97
Vertrieb/Testschiff  Dufour-Gib'Sea :
Deutschland GmbH, Dr. Michael Bavaria32H 9,95 7,95 3,25 3.7 51,5 143445 1996 19/96
Schmitz, Oberwaldstr. 22, 36355 Gre- -
benhain, Tel.06644/78 01. Vision 32 : 970 : 850:300: 34 53,5 : 118204 1997 : 14/97

Kajiite: 77 dB(A)
Achterkajiite: 80 dB(A)

| 65 aBia)
Plicht: 7:

7" Reffpunkt: 13/14 kn

leise

Dufour32 | 970 i 83033034 560 133270 .
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standardisiert sind. So schaffen junge, oft
ungelernte und billige Krifte aus einer
strukturschwachen Region gute Qualitit.

Konzept

Der Unterschied zur sportlich angelegten
Dufour 30, dem Einstiegsmodell der
Werft, betrégt in der Bootslange nur 75
Zentimeter, macht im Resultat aber ein
vollig anderes Schiff aus. Die 32er ist nicht
einfach eine ,aufgeblasene“ 30er. Die
groflere Lange macht sich natiirlich be-
merkbar, vor allem durch spiirbar mehr
Platz in der Vorschiffskammer.

Mit einem Zwei-Salings-Rigg, der 150-
Prozent-Genua und einem relativ kleinen
Grof3segel wollen die Hersteller die kon-
servative Zielgruppe im Alter zwischen 40
und 55 Jahren ansprechen. Das 30er-Mo-
dell dagegen ist mit nur einem, stark ge-
pfeilten Salingspaar, normaler Fock und
groflem Grof3segel auf eine jiingere oder
sportlichere Klientel zugeschnitten.

Konstruktion

Der Rumpf besteht aus Massivlaminat
(verwendet wird Isophthalsiureharz) im
Handauflegeverfahren, das Deck hat
Sandwicheinlagen aus geschlossen- =

Gut ausgestat-
tet, leider we-
nig Stauplatz.
Der Kocher
beklemmt bei
Schréglage den
Gasschlauch.

Viel Mahagoni
schafft Wohn-
lichkeit. Die
Teak-Handliufe
lassen sich

nur schlecht
greifen.




YACHT-TEST

Viel Licht durch
das grof3e Luk.
Unter den Pol-
stern sind der
Wassertank und
drei Stauraume.

WC: schlicht,
aber zweck-
maBig. Die See-
ventile sind oh-
ne Verrenkun-
gen erreichbar.

Achterkammer
mit grofBer
Liegeflache. Der
Motor ist von
hier aus leicht
zuganglich.

Navi: viel Bein-
freiheit, aber
wenig Halt nach
Backbord. Der
Kartentisch ist

angenehm groB.

porigem PU-Schaum und Sperrholzver-
stirkungen an stark belasteten Flachen.
Die Innenschalen sind einlaminiert.
Rumpf und Deck werden verklebt, mit-
einander iiber die Aluminium-Scheuerlei-
ste verschraubt und zusitzlich von innen
iiberlaminiert. Alle GKE-Arbeiten waren
sauber und ordentlich ausgefiihrt.

Durch die Produktion in einer Takt-
strafe kann im Werk auf spezielle Eigner-
wiinsche kaum eingegangen werden. De-
ren Erfiillung ist Sache des Importeurs.

Die Dufour 32 wird nach den Vorschrif-
ten von RINA und Veritas gebaut. Ein CE-
Zeichen ist beantragt.

Segel- & Manévriereigenschaften
Auf dem Atlantik vor La Rochelle hatten
wir unterschiedliche Bedingungen. Von
fast glattem Wasser und 2 bis 2,5 Wind-
stirken (worauf sich die Meflwerte bezie-
hen) bis zu einen Meter hohen, kurzen
Wellen und 4 Beaufort.

Erster Eindruck: Das Schiff ist sehr
rank. Schnell legt es sich auf die Backe,
wird aber bei rund 15 Grad Krangung
dann steif. Das vermittelt, gerade bei we-
nig Wind, ein agiles Steuergefiihl. Man be-
notigt zum optimalen Steuern kaum die
Windbéndsel im Genuavorliek, sondern
kann nach dem sehr deutlichen Ruder-
druck und nach der Kridngung steuern.

Die 32er wird mit der weit {iberlappen-
den Genua gesegelt. Denn das nur 18 Qua-
dratmeter messende Grofisegel hat ein
sehr gutes Profil, das kaum einer trim-
menden Hand bedarf. Die Genua hin-
gegen kann bei zuviel Schotzug schnell zu
flach und geschlossen getrimmt werden,
was der Geschwindigkeit nicht gut be-
kommt. Hochkneifen bringt nichts. Das
Schiff will voll gesegelt werden.

Die geringe Anfangsstabilitdt verleitet
bei zunehmendem Wind zu voreiligem
Reffen. Man sollte damit moglichst lange
warten. Wenn es dann aber doch sein
mufl, was man spiitestens am starken Ru-
derdruck merkt, kann die Genua bis auf
Wantenhohe weggerollt werden. Das Se-
gelprofil entspricht dabei zwar nicht dem
Optimum, doch gleicht sich das durch ei-
nen ausgewogenen Ruderdruck aus. In
hohere Wellen setzt der Bug sehr weich
ein, es gibt nur einen leichten Ruck nach
vorn. Wenn jedoch zu hoch und zu auf-
recht gesegelt wird, beginnt das Vorschiff
in kurzen Wellen hérbar zu schlagen.

Auf spitzen Raumschotskursen war zuviel
Druck auf dem Ruder, das stindige Ge-
genhalten ermiidet schnell. Vor dem Wind
lieB sich die Dufour angenehm und mii-
helos steuern und hatte kaum Tendenz
zum Geigen. Auf beiden Kursen verur-
sachte der mitdrehende Propeller des Sail-
drive-Antriebes unangenehme Nebenge-
riusche (besser Gang einlegen).

Den Vollkreis unter Segeln erledigte das
Schiff in 50 Sekunden, der Kreisdurch-
messer betrug jedoch zwei Bootslingen
(wendige Schiffe benotigen nur eine). Der
grofle Drehkreis ist Folge des auf etwa 40
Grad beschrinkten Ruderausschlags. Das
ist wenig fiir enge Hafenmandver. Unter
Motor muf3 die Pinne standig kraftvoll ge-
halten werden, da der nahe vor dem Ruder
liegende Propeller kriftig Wirkung zeigt.

Wohnen & Ausbauqualitét

Unter Deck wurde mit Mahagonifurnier
nicht gespart. Die Athmosphiare empfan-
den wir als konservativ und wohnlich. Es
findet sich alles, was man heute von einer
Fahrtenyacht erwartet. Zu erwihnen sind
jedoch einige verbesserungswiirdige
Punkte: Die Liegeflache im Vorschiff wird
durch eine halbkreisformige Aussparung
geteilt. Mit einem Brett und einem Polster
konnte diese Liicke geschlossen und die
Liegeflache wesentlich vergrofert werden.
Der Zweiflammenkocher schligt bei
Kringung nach Backbord an und klemmt
dann den Gasschlauch ein. In der Navi-
Ecke sind zwar alle Instrumente auf einer
Platte montiert, leider ist diese jedoch fest
verschraubt. Fiir eine schnelle Kontrolle
ist Werkzeug erforderlich.

Ausriistung & Technik

Das Testschiff war mit dem sogenannten
Grande-Croisiere-Paket (Hochseepaket)
zusitzlich zur Grundausstattung ausgert-
stet. Es beinhaltet unter anderem bessere
Segel, einen 20,4 PS/15 kW starken Volvo-
Motor anstatt der 10 PS/7,5 kW-Maschi-
ne, 220-Volt-Bordnetz-Anschluf3, Kihl-
schrank und Navigationselektronik.

Mit diesem groftenteils sinnvollen Zu-
satzpack klettert der Preis der Dufour 32
auf 141361 Mark. Argerlich ist jedoch,
dafl man nur das komplette Paket be-
kommt. Wer beispielsweise lediglich einen
stirkeren Motor (den wir empfehlen,
ebenso wie die besseren Segel) oder eine
elektrische Kiithlbox haben mdchte, mufi




Die Rollanlage
ist Standard.
Auf eine Anker-
winsch (Extra)
konnte man
wobhl verzichten.

Badeleiter,
Dusche und
AufBenborder-
halterung
gehdren zum
Zusatzpaket.

Die Backskiste:
Mit knapp 1600
Litern Inhalt rie-
sig, die Offnung
(60 x50 cm)
aber zu klein.

immer auch Auflenborderhalterung und
Badeleiter, Decksdusche, manuelle Anker-
winsch sowie das werfteigene sechsteilige
Bordgeschirr miterwerben. Zugaben, die
in nordlicheren Breiten und fiir diese
Bootsgrofie von zweifelhaftem Wert sind.
Bei der Ausriistung des Riggs sollte die
Werft standardmafig auf einen verstellba-
ren Achterstagspanner umsteigen. Mit
dem angebotenen normalen Wantenspan-
ner 163t sich der bei einer Genua schnell
entstehende Durchhang des Vorstags
nicht wihrend des Segelns ausgleichen.

Fazit

Die Dufour 32 ist eine moderne Fahrten-
yacht ohne Ecken und Kanten. Gegeniiber
ihren Konkurrentinnen zeichnet sie sich
durch den giinstigen Preis von rund
130000 Mark bei solider Qualitit aus. Sie
bietet Platz fiir bis zu sechs Personen, vier
Segler sind an Bord optimal unterge-
bracht. Das Segelverhalten ist gutmiitig,
etwas mehr Anfangsstabilitdt wire aber
wiinschenswert. Lars Bolle






