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Sonderdruck aus YACHT Heft 14/1977

Dufour 2800 -
8,25-m-Seekreuzer
aus GFK

Ein sportlicher See-
kreuzer, wendig

1d schnell, mit
dem notigen Kom-
fort flir den Fahr-
ten- und Familien-
seqgler.

Ciufgur 2800 heifl die
naueste Kreatlon der Dufour-
Werft. die, mit Sliz In La
Rochalle, Frankraich, zu den
gréfian eurcpdischen Sport-
boot-Herslellern gezdhll wer-
den darl. Das Anhingsal

"W berieht sich nicht, wie

Jemein dblich, awf dia
Lénge des Schilles, sondern
ist ging Gewichisangaba. 28
Tonmen wverdrangt das Boof
bal miner Langs van 8,25 Me-
tar, Bei ainem Ballastaniell
von 32 Prozeni — der Kkel |31
aus Gulelsen und gehl ent-
wader 1,20 oder 1,50 Meter
el = kann man aul aine
solide GFE-Bauwsize schiie-
Ben, denn, gamessen an var-
gleichbaren Boolen, isl das
Gesamigawichi recht hogh.

Die relativ groBe Breite in
der ‘Wasserlinia sorgl for
gute Anfangsstabilltél, ande-
rerseits bewirkt der nichl zu
fohe Ballastaniell weicha
Beweagunpgen In Querschilfs-
richiung. Er erwies sich als
ausraichend: bis Windstfrka
5 solite man das Boot mil
flach gelrimmien Segeln am
Wind halten kénnan,

Bein &uBeriich paBt sich
die Dulawr 2000 dem schnitt-
gen, aber durchaus konven-

fionallen Design modarmer
Yachten an: Braiter Spiegel,
mitteihohes Frelbond, kurze
Uberninge und ein langer.
npach wvern durchgezogenar
schmaler Kajotaulbau, der
augh Im Varschilf noch aine
Hlehhohe wvon 1.72 Meler
Zuldfl. Konventionell orien-
tierl ist auch dia Einrichiung.
Bequeme Langskolen Im
Salon, 185 Meter lang und
0,60 Meter breil, eine Pantry
an Backbord, an Steuverbord
dieg Mavigation. Seekarien
Iassen sich In einer abklapp-
baren Lade (ber der Hunde-
koje staven, naviglert wird
aul der abgesenkien Klappe
vor dam Kleiderschrank.

Oie Pantry des Testboolss
war mit dem Udblichen fran-
zosischen Gaskocher mit un-
iergehéngter Flasche ausge-
statiel, kann aber auch mi
ginem Petroloumkocher aus-
gerisiel werden. Staurdume
for Flaschon und Geschirr
sind worhanden, ebenso eain
izalleries Fach fir Frischwa-
ren. Unter dear Mirosta-Spila
antdeckten wir noch unge-
nutzten Resum, der gut mit
ausgebaut werden kénnie.
Frischwasser aus dem 130
Liter fassenden Tank im Vor-
schif! wird mit einer Ful-
pumpe geférdert. Das Soe-
wipnlil des Ablaules ist etwas
unpraklisch im Motorenraum
placiert. Vorteilhalt dagegen
ist dar Mirosia-Halteblgel vor
dar Pantry mit Haken zum
Einpickan eines Halieguries.
Weltere Handgriffe befinden
sich am Niedergang sowie im
Salan unter dem Kajlldach,

Die Stehhdhe im Salon be-
trégt 1,78 Meter, unler dem
Schinbaluk maBen wir 1,85
Meter. Der Salentisch, 95 mal
80 fantimatar graf, kann ans
Haupischoll geklappt wer-
den, eina prakiische Losung
baim schnellen Aufklaren im
Boot, Eine kielne Prastik-
wanne, als Schmutzsammier
in die Bodenbretter eingelas-
sen, erlelchtert das Reinigen
des Bodens.

Vernlniti dimensionier
is! dar Raum wor dem
Salon. Das Pump-WG kann
man bequem banuizen, aus-
reichende Schulterbraite wund
gendgend Kopflreiheit sind
vorhanden. Die Bedienungs-
glemenie, einschiigflich der
Seeventlle, sind lelcht zu-
ganglich. Waschbecken mil
Fulipumpe, mohrere gul ain-
sichtige Stauflcher, Sple-
gel und Lifter sind wvorhan-
den. Was fehll, sind ain paar
Haken f0r Handticher und



Klgidung. Die Stehhdhe im
WC-Raum batrdagt 1,78 Meter.
Der Einbau einer Dusche isl
méglich, da die Bodenwanne
direkl in den Sumpl lenzt.

Die Vorschiffskojen, waorn
30 Zentimeler breil, sind 2wel
Mater lang. Unter den Kojen
sind, ebenso wie im Salon,
sauber eingelormie  Siau-
kiistan singelassen. Die sail-
lich angeordnaten Schwal-
bennester sollten der besse-
ren Obersicht halber unter-
tailt sain, und die Kabal der
Varschiffslampen, lose durch
die Schwalbennester gefihr,
miissen unbedingt befestigt
werden, Eine permanents
LiMtung des Vorschills arfolgt
durch den Ankerkasien; zu-
satzlich kanm ein Klappluk
aul dem Vordeck gedifnel
werden. Alas Fluchiluk st as
mit den Abmessungen 45 mal
32  JZentimeter nur  T0r
schlanke Personen gesignet.

Als wir den Hafen von La
Rochelle verliefen, wehte as
mit gut drel Beaulorl. Ein
wenig Seegang stand noch
vom Vortag, an dem es mit
Windstirke B gewehl hatte.
Das Manbvrieren beraitate
keine Probleme. Die Dufour
£800 reagiert aul klensie Ru-
derausschidge und dreht mit
ihrem Balanceruder prakiisch
auf der Stelle. Die 360-Grad-
Drehung daverte dann auch
nur 23 unden.

Mur aus der Hand lassen
darf man die Pinne nicht;
dann schert das Boot solort
aus, Gute Kursstabilitat stell-
ten wir dagegen mit fesige-
laschter Pinne an der Kreuz
lest. Aul Anderungen der
Windstarke reagiarte das
Bootl mit Kursabwaichungan
von  allenfalls 0nl  Grad.
Unser Speedo zeigle bael
eingr Hoha am Wind von 42
Grad eine Geschwindigkail
von finl Knoten an. Baum-
schots kletterte die Madal auf
maximal sachs Knoten, Im
Mitte! pendelte she sich aul
rund 57 HKnolen ein Die
theoretische Rumpigeschwin-
digkeil der Dulgur 2800 be-
trégt bel einar Wasserlinlan-
lange won 6,80 Mater etwa 63
Knoten,

Unier Maschine lisfen wir
bei Vaollast 57 Knolen, bel
Marschiahrl mit 80 Prozent

Drehzahl — geschiitzl, ein
Drahzahlmessaer lfehll = finl
Knotem, Vorwaris-, Rock-

warts-Mandver Im Hafen sind
kein Problem, Der Stoppweqg
betrug sechs Schiffslingen.
Die Einbaumaschine liel nichl
gonderlich leise, im Salon

wiir immerhin ein Schallpegel
von BS dB A bei Vollas! »u
verzeichnen. Moglicherweisa
mufi das Motorenfundameni
noch etwas massiver gebaul
weaerden. Der WMolor stehi
elastisch gelagert aul einer
Stahlirahmen-Kaonsiruktion,

der Molorenraum isi schall-
izplierl, Frizschlull wird ber
ginen Ventilator mil Schiach
zugelihrl. Leckal sammatt
sich in gingr separaten Molo-
renbiige, das Seaventil [dr
das HKihlwassar kann wvom
Salon aus bedient werdean.

Lautstarke in dB A:
Marschiahri Vollast

Yarschill 75 =
Salon BD BS
Cockpil Fri g2

Unter der Hundekole sieht
dig Balterig: Einbaumoaglich-
kail far eine rweile Batterie
It sowohl elekirisch als auch
mechanisch vorgesahan,

Die Decksbeschliage sind
5o angeordnet, dal zwei Per-
sonen problemlos mit dem
Bood zurechikommean. Dig
Fallen Ibr Genues ond Grol)
werden alierdings noch her-
kommiich uber Winschan am
Mast durchgesetzt. Lediglich
das  Spinnakerfall  sowie
Toppnant und Niederholer
sind nach achiern zum Cock-
pit gefuhrl. Baumniederhaler,
Unterlieksirecker und Grof-
schol-Traveller werden se-
rienméBig gelielert, ebenso
das Binderalf fur das Grofse-
gel. Aul der Genua-Schol-
schiene, 1,30 Meler fang, las-
sen sich die verschisdenen
Vorsegel korrekt schoten,

Unginstig unter dem Grof-
baum placiert ist die Sirek-
Karwinsch lr das Grofllsegel-
Unterligk, dig Winschkurbel
koliidiert bei jodar Umdre-
hurg mil dem Sirecker-
gende, Dig umlaulende Fuire-
llng aus Alu hal Zu weniga,
zudem rechl scharfkantige
Lacher. Am Steven fehlen
Lippkiampen [ir die Festma-
cher. Baim Testbool scham-
filten diesa gefahriich an dan
abgesdgten Enden der Win-
kelschienan.

Der Ankerkasten aul dem
Vordeck ist groB pgenug Tor
ginan  Pliugscharanker, sing
HKlampa zum Yerlegen dar An-
kerlgine wurde nichl verges-
gen, Zum  Anschlagen der
Genua hal der Stevenbe-
gchieg einen  prakiischen
Crehbolzen, AuBerdem isi
eine Harigummi-Rolle fbr die
Ankerlainae vorhanden,

Slabll und sicher baefestigt
sind Bug- wnd Heckkorh
sowie die Relingsstiizen. Nur
dor Heckkorb hal einen
Curchstieg. Beim Bugkorb
sollle dor mitllere Nirosta-
Bogen zur Verbesserung der
Sicharhelt mil durchgezogan
werden, Brolle Seitendecks
= dia Pittings sind nach
Inmen wersetzt — und solide
Handlgute auf dem Kajitdach
erlgichtern den Weg nach
worn zum “orschill. Werbes-
seri  werden kinnte die
rulschiesta Struktur, dia bai
Masse zu wanlg Hall biatat,

Das groBe Cockpit mit dan
220 Meter langen Cockpit-
banken bletal bequeme Sikz-
mbglichkailan, auch aul dem
Beitendeck. Mur der Pinnen-
ausleger st for dier™
Bltzposition atwas Fu ki
geralen. Dia Backskistendok-
kel warden mit Leinen wver-
riegelt, die in der Kajlte
belegt werden; <iné nichl
gehr  gichera Lbsung. Die
Deckel sind so konstrukar,
dal auch bei Schriglage
kaum Wasser eindringt. Die
gagsnﬂhurllagundt Cockpit-

uchi an Steverbord hal &ne
Extra-Lenzétfnung, Ober die

Technische Daten:

Lia 8,25 m, LWL 6,84 m,
Breits 2,93 m, Tiefgang
1,20 odar 150 m, Verdran-
gung 2.8 1. Baliaat 800 kg.
Segelliiche 32 m",

Marine, Au-
T Urbach b

Mass
strabe 56,
Schorndorl

gich ansammaindes Spritz-
wasser wiedar abliult

Iinsgesami sl die Dulour
2600 konstruktiv gut durch-
dacht und, soweil erkennbar,
solide gobaul, Mur das Ein-
bauverlahren der Schollen,
die, wie heute vielfach Gblich,
micht mit dam RPump! werla-
miniart, sondern in dig Innen-
schalen gestackl und wver-
poppt werden, ist Tweilethalt.
immerhin  sind  auch die
Pilittings an den Scholten be-
featigt.

Zur sarienmifigen Aus-

ristung des Booles gehdren
Spinnaker, DHI-Lampen, Ge-
gchirr, Rotlungering, Lenz-

pumpa, FeuarlGscher, Anker,
Fesimacher und Fendar. Den
genannten Gesamipreds kann
man damit durchaus als
glnstig bezeichnen.
Fahrbaricht: Georg Nissen
(£ Copyright Verlag
Delius, Kiasing -+ Co. Binleleld
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Navigier? wird auf der
Klgldorgchrank X ignps, oie
Seakarien finden in dem Faoh
Gber der Hundeldwe Flalr

ﬂ'l_'ff,l.',lr SB00 Eif
problematisches Sohilf; laichi
Fu randhahen




